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Stale je co vynalezat

Vyzkum a vyvoj je hybnou silou prdmyslu a neni nahoda, ze nejuspésnéjsi vyrobci jsou na $pici sektoru,

ktery jsme si zvykli nazyvat R&D (z anglického research and development, vyzkum a vyvoj). Ne kazdy den se
postésti hovofit s opravdovou kapacitou v této oblasti, a tak kdyz jsme se dozvédéli, ze na prezentaci nové
pneumatiky Avon ZV5 je pfitomen i reditel pro vyzkum a vyvoj spole¢nosti Cooper Marcus Hancock, byl to pro

nas jasny signal k akci.

Marcus Hancock, feditel vyvoje znatek Cooper a Avon

Rozhovor se odehral ne pravé
v klidu, nebot kulisou mu byl
hlu¢ny bar, v némz si hosté akce
dopfévali nezbytny aperitiv pted
veéefi. O ten jsme nakonec pana
Hancocka pfipravili, ale snad ndm
to odpustil.

Myslite si, Ze klasickou pryzovou
pneumatiku jesté miize potkat
néjaky prevratny vynalez, jako
byl kdysi objev radialni pneu,
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nebo jste toho nazoru, ze dalsi
vylepSovani se bude dit uz jen
po malych kriiécich?

Jesté pred par lety byl vyvoj velmi

pozvolny a zdélo se, ze nic takové-
ho, jako byl napt. vynalez radidln{
pneumatiky, se nemiize opakovat.
Pak v$ak byl odhalen pifznivy vliv
siliky na béhounovou smés a tento
zdénlivé maly objev se nakonec
ukdzal jako velmi zdsadni. Do
doby totiz platilo, Ze tfi vlastnosti,

které se povazuji u pneumatiky

za kli¢ové, a to brzdéni na mokru,
valivy odpor a opotfebent, se fesily
oddélené. A doslo-li k vylepseni jed-
né, pak to obvykle bylo na tikor jiné
z této trojice. Vyndlezem pHmési
zvané silika se podafilo to, Ze se ni-
koli jedna, ale vSechny tfi najednou
posunuly na jinou, podstatné vyssi
troven. Diky novym metoddm
vazan{ siliky a také diky nékeerym
novym objeviim v oblasti polymerti
tento proces jesté neskondil, jinymi
slovy objev siliky nebyl jesté zdaleka
plné vytézen. Jsem si jist, Ze opét
nékdo pfijde s né¢im prevratnym,

a mezitim pfijdou mensi inovace.
Zmény budou uz kviili legislativé,

kterd nés ¢ekd a které se nikdo nevy-
hne. Je to legislativa v oblasti hluku,
déle v oblasti pfilnavosti na mokru
¢i zdkazu pouzivdni aromatickych
olejt. To jsou vSechno véci, keeré si
vynuti akce v oblasti vyvoje. Pak to
bude zdokonalovan jiz existujicich
objevi, napt. pneumatik run-flat,
které budou ti$s{ a budou pronikat

i do novych segment, jak to nyn{
ukazuje Bridgestone v segmentu
SUV. A tak bychom mohli pokraco-
vat. Hovof{me-li tedy o pfevratnych
zméndach, nemusime mit hned na
mysli prekondni radidlni pneuma-
tiky. Prévé na tomto poli nikdo nic
lepstho nevymyslel, a proto tu vyvoj
bude spis evoluéni.

Laboratorni test pneumatiky Avon na bubnovém zkuSebnim stroji.




Pneumatiky Cooper jsou provéfovany v fadé motoristickych disciplin.

Kdyz miuvime o velkych obje-
vech, domnivate se, Ze k tém
jsou preduréeni jen tii nebo étyri
svétovi top vyrohci, nebo miize
velky vynalez vzejit i z laboratofi
mensSiho vyrohce?

S novou legislativou se budou
muset vyporddat vsichni bez ohledu

na velikost. Obvykle to byva tak,

Ze za¢nou ti velci a mensi hrédi se
postupné pridaji. Co se ty¢e novych
objevii, nemus{ nutné platit, Ze je-
jich autory budou védci a inzenyti

z velkych firem. Bude to ten, kdo se
dokéze na pneumatiku divat z jiného

tihlu nez ostatni. Prévé v tom je potiz:

vSichni obvykle postupujeme stejnym
smérem. Kdo se vychyli, najde trochu
jiny dhel pohledu a k tomu m4 trochu
$téstf, mize prijit s né¢im novym.

Myslite si, Ze hlavni konstrukéni
material pneumatiky - pryz
- miiZe byt jednou nahrazen
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jinym, syntetickym materialem?
Mam na mysli napi. polyuretan,
ktery se testuje v USA?

Na materidl pneumatiky jsou
kladeny vysoké ndroky — musi byt
pruzny, odolny viici otéru, pevny,
staly na vzduchu. A to jsem jme-
noval jen nékteré vlastnosti. Kom-
binaci svych kvalit je guma jedi-
ne¢nd. Osobné jsem skepticky vici
materidlim, jako je polyuretan.

Piedstavuje primyslova Spionaz
tak velky problém, jak se nékdy
prezentuje, aneho si pribéhy

na toto téma média jen zvySuiji
naklady?

Osobné si myslim, Ze v Evropé ten-
to problém existuje, ovéem ani ne tak
mezi vyspélymi stdty, ale v konku-
renci zemf s nizkymi nédklady. M4 to
viak své meze. Pneumatiku, kterou
cheete napodobit, si miiZete koupit
v nejbliz§im obchodé, kompletné
ji rozfezat, zkoumat jejf konstrukei
a materidly podrobit chemické ana-
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Vyzkumna laboratof spolecénosti Cooper/Avon

lyze. To je v§ak obrovsky ndkladné

a také nespolehlivé, protoze vyvoj
pneumatiky je nesmirné komplexni
zdlezitost a nic tu nevznik4 prostym
sou¢tem jedna a jedna. V kazdé
tovarné je také jiné strojni vybavent,
které m4 na kone¢ny produkt vy-
znamny vliv. Vyrobit tedy dobrou
repliku, at uz prostym okopirovinim
nebo s pomoci priimyslové $piondze,
nenf zas tak jednoduché.

Jak vysoko hodnotite otazku
valivého odporu v ZebFicku prio-
rit vyvojaFe pneumatik?
Rozhodné se nachdzi nékde bliz-
ko absolutniho vrcholu priorit. Jeji
vyznam roste s ristem cen pohon-
nych hmot, keery je jiz nezvratny
a bude se uz jenom prohlubovat.
Tlak trhu je jedna véc, ale ¢ekd nds
i legislativa, kterd zavede povinné
zafazovan{ pneumatik do tfid
podle valivého odporu, coz se stane
velice vyznamnym obchodnim
argumentem. TakZe pro v§echny
z nds je to priorita z nejvyssich.

Hodné se také hovofi o snizeni
hluku generovaného pneumati-
kami. Co bude nova legislativa
znamenat z hlediska nakladii
na vyvoj?

Zde je opét nékolik aspektd jed-
noho problému. Obecné je sniZeni
hluku spise otdzkou know-how,
znalost{ a zkusenosti, keeré kazdy
vyrobce dlouhodobé¢ shromazduje.
Neznamen4 tedy néjakou jedno-
rdzovou zévratnou investici. Pdjde
viak samozfejmé o to, jak redlné
limity se stanovi. Nyni se hovof{
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o snizeni v Fadu péti ¢i Sesti deci-
belti, coz by nepredstavovalo tak
velky problém, ale d4 se o¢ekévat, ze
po dosazenf jednoho cile budou sta-
noveny dal$f. Ptdime se rovnéz, zda
se bude sniZenf tykat jen osobnich
automobil@, nebo tfeba také SUV
& off-road pneumatik. To je zdsadni
rozdil, protoze napt. u off-roadti je
splnéni takovych limitt prakticky
nemozné. Pokud by $la legislativa
touto cestou, mohlo by to znamenat
opravdu zévratné investice, které by
se podepsaly i na cené vyrobku.

Jaky je vas nazor na celoroéni
pneumatiky. Mirné zimy posled-
nich dvou let opét podnitily
diskuze na toto téma...

To je velmi dobra otdzka. My se

zabyvdme vyzkumem all-season

pneumatik velmi intenzivné. Je tie-
ba si uvédomit, Ze all-season pneu-
matika v Evropé a v USA (Cooper
je americka firma, pozn. red.), to
je néco docela jiného. V Evropé se
od celoro¢ni pneumatiky ocekédvaji
ptedev$im vyborné zimnf vlastnos-
ti, aniz by se vyrazné narusily vy-
kony v 1été. V USA je to obrédcené.
Musti to byt predevsim dobrd letn{
pneumatika, kterd svému majiteli
poskytne bonus v zimé. Toho se
musime drzet pfi vyvoji. Podle na-
$ich prazkum fididi, kteff najezdi
hodné kilometri, z@istanou u dvou
sad pneumatik i v budoucnu. Od
pneumatik totiz vyzaduji maxi-
méln{ vykon v kazdém obdobi,

a to jim mohou garantovat jen dvé
sady pneu pro to ¢i ono obdobi.
Jiné to miiZze byt u druhého auta
v rodiné. U ekonomicky slabsich
rodin se toto auto viibec nepte-
zouvd, a proto muize byt celoro¢ni
pneumatika dobrou alternativou.
Pokud bude silit tlak na legislativu
— a to se d4 ocekdvat — bude pro
tyto rodiny pfijatelnéjsi mit dvé
sady sezonnich pneumatik plus
jednu sadu celoro¢nich nez dvé
sady letnich a dvé zimnich. Pokud
se v jakékoli zemi novi legislativa
vyzadujicf M+S pneumatiky zave-
de, poptavka po all-season pneu

rozhovor Cisla

miize vyrazné vzrist. Na tuto si-
tuaci chceme byt dobfe pfipraveni.

Zavérecna otazka: dotkli jsme se
tématu pneumatik run-flat. Jaky
je vas nazor na jejich budouc-
nost?

Kolem run-flat pneumatik je za-
tim mnoho spornych bodi. Jednim
z nich je hluk, dal$imi naptiklad
hmotnost, jizdni komfort, servis
a opravitelnost. Musime si uvédo-
mit, Ze run-flat pneumatiky jsou
stale ve velmi rané fézi svého vyvo-
je a vSechno bude zdviset na tom,
jak se rozhodnou automobilky. Po-
kud ty feknou — ano, chceme run-
-flaty a budeme je montovat — pak
se vyvoj velmi urychli. Dnes je jen
milo tahound, jmenujme napft.
BMW, keeff run-flaty podporuji.

Nedavno bylo oznameno, ze byl
ukonéen vyvoj systému Pax. Je
to podie vas signal, ze v souboji
dvou technologii zvitézil pravé
systém na principu zesilené
bocnice?

Myslim si, Ze v otdzce pneumatik
se zvy$enou mobilitou je zdpas
stale velmi otevieny a Ze jeSté neni
rozhodnuto.

Dékujeme za rozhovor. I
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Avon ZV5:
pro siroke spektrum

reportaz

bfezna v jihoSpanélské Malaze, nabizi Siroké uplatnenl u spektra vozidel, sahajlm od malych hatchbacku
az po sportovni vozy, rodinna MPV i luxusni sedany. Jako typicky predstavitel vykonného segmentu
pokryva rychlostni indexy V a W, ale v nékterych rozmérech zasahuje je$té vys. Pneu revue si novy produkt
Avonu vyzkousela na zajimavém okruhu Ascari, nachazejicim se vysoko v horach nad andaluskou Malagou.

Steve Kersh, feditel pro obchod
a marketing, a Malcolm Jones,
produktovy manazer pro Evropu,
symbolicky odhalili novy pro-
dukt pfed zraky nékolika desitek
obchodnich partnert a novindfa
z celé Evropy. Zdtraznili, Ze
ZV5 navazuje na dezén ZV3,
oviem co do technologie se jednd
o pneumatiku zcela nové
kvality.
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Jak je patrné z grafu, oproti ZV3
se novd pneumatika posunula
v rychlostnim spektru o stupert
VvY$, coz je ostatné spole¢né pro
vSechny nové ndstupce v produk-

tové fadé Avon (viz CR 322, ZZ3).

Velkou pfednosti nového dezénu

je Siroké rozmérové pokryti v sek-
toru V — ¢inf az 86 % béznych ev-
ropskych rozmérd, se zapoctenim
dezénu ZZ3 pak Avon pokryvé az

Vyména pneu v boxu
okruhu Ascari Race Resort



Dezén a fez novou pneumatikou Avon ZV5

96% rozmért v rychlostnim inde-
xu V. V sektoru W/X ¢inf pak po-
kryti jen dezénu ZV5 celych 72 %.
Hlavn{ technickou prezentaci
nového produktu prednesl feditel
pro vyzkum a vyvoj spole¢nosti
Cooper Marcus Hancock (rozhovor
s nim uvefejiujeme jako interview
Cisla). Popsal slozity proces vyvoje
nového plésté, v némz byla vytycena
a kvantifikovédna pozadovani zlep-
$enf jednak vici plast ZV3, jednak
vl referenéni pneumatice, kterou
byl Bridgestone ER 300. Napt. ve
vztahu k ZV3 bylo cilem zvysit
odolnost proti opottebeni o 10 %,
brzdéni na mokru nejméné o 1 m,
handling na mokru minimalné ve
dvou kritériich, handling na suchu
nejméné o 0,5 sekundy a subjektivn{
hodnocen{ handlingovych vlastnosti
prekonat nejméné o 2 body. To vse
pfi splnénf legislativnich poZadavka
na hlu¢nost, kterd nesméla pre-
sdhnout hlu¢nost ZV3. Méfen( se
nékolikrdt opakovala, a to nejenom
ta vlastni, ale testy byly svéfeny
i do péce nezévislé spole¢nosti. Stii-
dala se i mista zkousek: kromé Bri-
tdnie se testovalo ve francouzském
Ladoux, na Niirburgringu a na dal-
$ich dvou tratich v Némecku.
Vysledkem je pneumatika s asy-
metrickym dezénem, keery sleduje
predvidatelné chovani na vodg,

odolnost proti aquaplaningu a sou-
Casné i jistotu na suché vozovce.
Siroké oteviené drézky v rameni
plasté zlep$uji handling na suchu,
zatimco masivni obvodové kanalky
t¢inné odvédd{ vodu a snizujf riziko
aquaplaningu. Dezénové bloky

a lamelovéni jsou déle konstruoviny
tak, aby rozrézely vodni film pom4-
haly tak zvySovat G¢innost brzdén{
na vodé¢. , Ttiobloukovy* profil
dezénu pfispivd k rovnomérnéj$imu
rozlozeni tlaku na kontakenf plose

s vozovkou a pouziti tuzich vlozek
v bo¢nicich zvysuje pohotovéjsi
»odpovéd pneumatiky na impulzy
fizenf.

Dostateénou zasobu pneu pfivez kamion, ktery Avon pouziva
g

Ve dvou z osmi kli¢ovych krité-
riich novd ZV5 ,pouze” vyrovnala
referen¢n{ konkurenén{ produke,
a to v suchém handlingu a brz-
dén{ na mokré vozovce. Ve viech
ostatnich jej pfekonala. Zlep$eni
bylo jesté vyraznéjsi oproti de-
zénu ZV3, ktery ZV5 prekonala
ve viech sledovanych kritériich.
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Silika ptznivé ovliviiuje viskoe-
lastické vlastnosti smési. Pfi jizdé
na suché vozovce snizuje pruznost
gumy a tim pfispivd k nizkému
valivému odporu. Pfi brzdéni na
mokru se naopak pruznost zvysuje
a to s sebou nese vysi prilnavost

a tim i U¢innost brzdéni. Ve viech
rozmérech pneumatika disponuje

Produktova Fada Avon

T H

V W Y

CR 322 naslednik

ZV5

ZZ73 naslednik

Nejpatrnéjsi bylo u polozky opo-
tfebenf, kde ¢inilo zlep$eni kolem
14 %.

Nizky stupen otéru a tim
i dlouh4 Zivotnost jsou mimo jiné
dasledkem pouziti nové generace
siliky, resp. ¢4stic, které vazi siliku
a umoznujf jeji rovnomérné;jsi
rozprostieni v béhounové smési.

e

i

pfevisem dezénu pro ochranu raf-
kt. Novy dezén od Avonu, ktery
pfichdzi i na Cesky trh, se doddvd
v $irokém rozmérovém spektru
od 15 do 18%, v profilovych
¢islech 65 — 40 a v rychlostnich
indexech V, W a Y. V ptipravé
jsou také tii rozméry v provedeni
run-flat. o1

pfi automobilovych zavodech.



